Schnittpunkt der Achsen der Knotenpunktarme liegen.
Tangentiale oder spitzwinklige Knotenpunktzufahrten
sind aus Griinden der Verkehrssicherheit zu vermeiden.

Die Knotenpunktausfahrten sollen in einem moglichst
grofen Winkel vom Kreisverkehr wegfithren. Tangentia-
le Knotenpunktausfahrten sind zu vermeiden, wenn die
Ausfahrten von FuBlgdngern oder Radfahrern iiberquert
werden.

Kreisausfahrten sind immer einstreifig anzulegen.

Die Fahrstreifenbreite der Knotenpunktzu- und Ausfahr-
ten neben dem Fahrbahnteiler enthélt die Tabelle 52.

Tabelle 52: Fahrstreifenbreite der Kreiszu- und -ausfahrten

. . Minikreis- Kleiner
Fahrstreifenbreiten verkehr Kreisverkehr
Zufahrt Bz 3,25m-3,75m
Ausfahrt Ba 3,50m-4,00m

Der Anschluss der Knotenpunktarme an die Kreisfahr-
bahn erfolgt mit moglichst kleinen Eckausrundungen und
wird in der Regel als einfache Kreisbogen ausgebildet.
Moglich ist auch eine freie Fahrbahnrandtrassierung in
Anlehnung an Schleppkurven.

Die GroBe der Eckausrundungen richtet sich nach den
Angaben der Tabelle 53. Die geometrischen Verhéltnisse
im Ein- und Ausfahrbereich von Kreisverkehren sind
grundsétzlich mit dynamischen Schleppkurvenprogram-
men auf ihre Befahrbarkeit zu tiberpriifen.

Tabelle 53: Radien der Eckausrundungen

Minikreis- Kleiner
Eckausrundung verkehr Kreisverkehr
Zufahrt Rz 8m-10m 1i0m-14m
Ausfahrt Rp 8m-10m 12m-16m

6.3.5.5 Rechtsabbieger auBlerhalb der Kreisfahrbahn
(Bypass)

Mit einer direkten Fithrung des Rechtsabbiegers auBer-

halb der Kreisfahrbahn (Bypass) kann die Kapazitit er-

hoht werden. Sie kann auch aus der Geometrie des Kno-

tenpunkts zweckmifig sein.

Die bei einem Bypass zu beachtenden Sicherheitsfragen
beziehen sich vorrangig auf die Fiihrung von Fulgéngern
und Radfahrern (vgl. auch ERA). Es gelten beziiglich der
Verkehrssicherheit sowie auch der stiddtebaulichen Fin-
passung die zu Dreiecksinseln (Abschnitt 6.3.7.3) getrof-
fenen Aussagen.

Bypisse werden baulich und nicht nur durch Fahrstrei-
fenbegrenzungen (Zeichen 295 StVO) von der Kreisfahr-
bahn getrennt. Sofern FuB3gédnger und Radfahrer tiber ei-
nen Bypass gefiihrt werden, sind die Wartefldchen wie
bei Fahrbahnteilern auszufithren.

6.3.5.6 Fahrbahnteiler

Bei Kleinen Kreisverkehren und Kreisverkehren mit
zweistreifig befahrbaren Kreisfahrbahnen sind Fahrbahn-
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teiler in der Regel immer anzuordnen. Nur bei verkehr-
lich stark untergeordneten Knotenpunktarmen oder bei
einer Teilaufpflasterung kann auf Fahrbahnteiler verzich-
tet werden. Fahrbahnteiler sind auch bei Minikreisver-
kehren sinnvoll.

Bei beengten Verhdltnissen konnen zur Sicherstellung der
Befahrbarkeit flir Schwerlastfahrzeuge teilweise tiberfahr-
bare, markierte oder geringfligig zuriickversetzte Fahr-
bahnteiler gepriift werden.

Die Fahrbahnteiler sollen so angeordnet werden, dass
ihre Achse moglichst senkrecht zum Rand der Kreisfahr-

bahn verlduft. Sie sollen eine Breite von mindestens

1,60 m haben. Fiir die Uberquerung ist in der Regel eine
Tiefe von mindestens 2,00 m fiir Fulgidnger bzw. von
2,50 m fiir Radfahrer in Hohe der Uberquerungsstelle er-
forderlich. Sie sollte mindestens 4,00 m breit sein. Dabeil
ist zu prifen, ob die Ablenkung geradeausfahrender
Kraftfahrzeuge durch die Kreisinsel ausreichend ist.

Parallel zueinander verlaufende Rénder des Fahrbahntei-
lers sind innerhalb bebauter Gebiete hdufig zweckmaBig;
sie sollten aber im unmittelbaren Einmiindungsbereich
dem Verlauf der Fahrbahnrénder angepasst werden.

Fahrbahnteiler sollen durch Schrégborde oder andere
schrig anlaufende Einfassungen begrenzt werden.

6.3.5.7 Kreisinsel

Die Kreisinsel ist das funktional und gestalterisch we-
sentliche Element eines Kreisverkehrs.

Die Kreisinsel soll eine ausreichende Ablenkung bewir-
ken, um moglichst geringe Geschwindigkeiten auf der
Kreisfahrbahn zu erreichen. Die Ablenkung geradeaus-
fahrender Kraftfahrzeuge durch die Kreisinsel und gege-
benenfalls durch den Innenring sollte das Zweifache der
Fahrstreifenbreite der Knotenpunktzufahrt nicht unter-
schreiten (Bild 109).

Die Kreisinsel dient auch bei Minikreisverkehren der Er-
kennbarkeit des Kreisverkehrs und der Ablenkung der
Fahrzeuge. Sie ist zudem so zu gestalten, dass sie von

Bild 109: Ablenkung geradeausfahrender Kraftfahrzeuge durch
die Kreisinsel und gegebenenfalls durch den Innenring




